DACKSKOLA

Dagens dack ger en behaglig avfjadring jamfort med gardagens jarnhjul. Det som gor att farden blir
behaglig ar inte bara dackets gummi utan den luft det innesluter. Denna luftvolym under tryck &r ockséa
orsak till att dacken kan béra sin last.

Uppbyggnad
Dagens dack ar uppbyggda av en textilcord som ligger radiellt mot rullriktningen, darav namnet

Radialdéack. Dessa s.k. stomtradar, som ligger i ett eller tva lager, halls samman av flera gummiskikt.
Radialdacket ger avsevart mycket battre komfort &n gardagens Diagonaldéck vilka helt férsvunnit fran
marknaden p& personbilssidan.

Den mjuka stommen styvas upp av ett flertal balten som ligger diagonalt och tvars stomtradarna och
skapar stabilitet i dackkonstruktionen. Dessa balten kan vara av stal (stalradialdack) och/eller
textilmaterial t ex polyester, rayon, nylon, kevlar m m. Slitbanegummit bestar av en kombination av
syntet- och naturgummi, beroende pa vilka egenskaper man énskar. Gummit skall tillsammans med
dackets monster ge ett sékert grepp i alla situationer. Monstret utformas for att ge god vattendranering
och riktningsstabilitet (langsgaende spar) och samtidigt ha bra driv- och bromsférmaga (tvargaende
spar). Manga av dagens dack har aven ett mycket lagre rullmotstdnd an gardagens genom speciella
kiselbaserade gummiblandningar och andra balteskonstruktioner.

Slibana med monster

Dacktryck

De dack vi anvander idag ar uteslutande slanglosa. Det inre gummiskiktet bestar av ett |ufttatt material
som tillsammans med falgen haller luften innestangd. Dackets lufttryck &r det som bar upp lasten och
det ar mycket noga att det inte blir for lagt. Betrakta fordonsfabrikantens uppgift om rekommenderat
tryck som ett absolut minimum (jfr lagsta strecket pa oljestickan). Kontrollerar du trycket sallan eller



om du ibland kér med last kan du garna fylla 0.2-0.3 bar extra, det har en positiv inverkan pa
livslangden.

Dimensioner

Storleken pa dacken anges i mm, % och tum. Exempel: 195/65R15. Det kan tyckas ologiskt i dagens
enhetsmedvetna samhalle men har historisk bakgrund. Dackets bredd pa bredaste stéllet anges i
millimeter, héjden anges som procent av bredden och falgens diameter méats i kod som tidigare
overensstamde med tum. R:et star for Radialdack.

Nar man byter dack- och falgdimension skall man ta hansyn till hjulets rullomkrets (RC) och inte minst
viktigt den ursprungliga belastningskoden (LI).

Man far byta dack- och falgdimension om hjulet inte sticker utanfor den ursprungliga stankskarmen
efter bytet eller det inte tar i nagon chassidel vid full fjadring eller fullt rattutslag. Man far dock inte gora
sadana forandringar att bilens kéregenskaper vasentligt férandras for da ar bytet olagligt. Haller man
sig till dack- och falgdimensioner som ar originalmonterade pa fordonet eller ligger mycket nara dessa
bor bytet inte innebara nagra problem.

195/65R15 205/55R16 225/45R17 225/40R18

Belastning och hastighet
Dackets belastningskapacitet anges med siffror i direkt anslutning till dimensionsbeteckningen.

Exempel: 195/65R15 91H

91 star for den vikt dacket maximalt kan belastas med och kan anvéandas direkt for slapfordon, medan
det for bilar galler att den belastning som bilens originaldack har galler som ett minimum.

Bokstaven H i detta fall anger den maximala hastighet dacket klarar under lang tid (H = 210km/h). Det
ger aven en uppfattning om déckets 6vriga egenskaper som t ex grepp, riktningsstabilitet,
rullmotstand, vatgrepp, vattenplaningsegenskaper m m. Se nedanstaende tabell.

Hastighetsindex kmit Belastningsindex Kg Belastningsindex Kg
Q 160 79 437 91 615
R 170 80 450 92 630
S 180 81 462 93 650
T 190 82 475 94 670
H 210 83 487 95 690
\Y, 240 84 500 96 710
W 270 85 515 97 730
Y 300 86 530 98 750
ZR >240 87 545 99 775
ZR+Y >300 88 560 100 800
89 580 101 825

90 600 102 850




Falgar

Falgarna, eller hjulen som det egentligen heter, finns i manga olika modeller. Storleken pa falgen
anges i tum. Exempel: 6Jx15 (bredd, typ av falghorn och diameter).

Det finns tva huvudtyper av félgar: stalfalg och lattmetallfalg. Stalfalgen &r den vanligaste och
monteras som standard pa de flesta fordon. Lattmetallfalgen har blivit mycket vanlig och monteras
numera aven den som original pA manga fordon. Den anvands ofta for att nd speciella egenskaper
eftersom den ar nagot lattare, hallbarare och rund. Den vanligaste orsaken ar dock rent estetiskt.

Man kan utan problem byta sin stalfalg mot en i lattmetall om man tar hansyn till falgens inpressnings-
djup (offset). Offset ar avstandet mellan anlaggningsytan mot navet och falgens mittpunkt och finns
oftast angiven pa falgen.

Exempel: 6Jx15 ET45 6Jx15 ET45

Det betyder att anlaggningsytan ligger 45 mm utanfor falgens mittpunkt och om man byter till en falg
med lagre offsettal kommer falgen att bredda motsvarande utat. En férandring av offset kan medfora
att bilens vagegenskaper forandras drastiskt, oftast till det samre. Forandrar man bredden maste man
an en gang se upp med att hjulet far plats.

Nar man monterar falgen pa fordonet ar det mycket viktigt att anliggningsytorna pa hjulnav och falg ar
absolut rena. Smorj endast anliggningen vid navet och anvand nagon typ av varmebesténdigt fett (inte
kopparpasta). Skruvar eller muttrar skall inte smérjas men skall vara val rengjorda. Skruvarna skall
alltid dras at med moment. Man far absolut inte anvanda mutterdragare utan momentstav. Fler falgar
lossnar p.g.a. for hard atdragning an for 16s.

Ventiler
Std Metall

Vanliga gummiventiler avsedda for personbilar klarar ett maxtryck p& 450 kPa vid varmt dack. Latta
lastbilar, hushilar och husvagnar som har C-dack maste ha en skruvventil eller en speciell
hdgtrycksventil om dacktrycket dverstiger 450 kPa nar dacken ar varma.

Anvander man vanliga personbilsventiler ar risken stor att dessa borjar lacka vid hdga tryck.

En bra regel ar att aldrig anvanda personbilsventiler till C-dack.

&3 Lagring

Déack aldras normalt endast obetydligt innan de tagits i bruk. Det &r viktigt att lagra dacken ratt for
undvika att denna process paverkar dacken negativt. Det har visat sig att ett dack som lagrats ratt



under 3-5 ar har fullgoda egenskaper. Den riktiga aldringsprocessen startar forst nar dacket tagits i
bruk.

Dack ar kansliga for hog varme och solljus (ozon). De skall lagras svalt, morkt och torrt. Det ar alltsa
direkt olampligt att lagra hjulen i pannrummet, i stalcontainer eller utomhus. Losa dack skall lagras
stadende medan kompletta hjul kan lagras liggande. Undvik att anvanda starka I6sningsmedel eller s.k.
dackfarg vid rengoring, det &r direkt skadligt for gummit. Vill du ha en svart och ren yta kan du med
fordel anvanda nagon typ av vaxschampo. Man ser ibland personer som skyddar dacken pa
husvagnar genom att stlla en skiva fér hjulet. Det skyddar givetvis mot solsken och regn men man
har istallet skapat en ugn dar dacket férvaras vilket kan vara nastan lika skadligt.

Nar dacket blivit 5-6 &r bér man gora en noggrann kontroll av det och byta ut det om det finns sprickor
eller skador aven om monsterdjupet &r bra. Dackets alder star angivet pa den ena dacksidan langst
ner vid falgen. Dar finner du ofta betéackningen DOT féljt av en massa tecken. De sista siffrorna anger
tillverkningsvecka och ar.

Exempel: DOT XN MO XKNL 1702
Dacket ar tillverkat vecka 17 ar 2002.
Har dacket bara tre siffror ar det tillverkat fére ar 2000. De tva forsta siffrorna anger vecka medan den

tredje siffran anger ar. Ofta (inte alltid) foljs siffrorna av ett < -tecken for dack tillverkade pa 90-talet.

Mer information om déck och falgar finns pa www.stro.se



